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　　摘　要：文章选取２０００－２０１２年的我国参与东亚零部件贸易的相关数据，借助引力模型，运用面

板模型对影响我国参与东亚区域零部件贸易的因素进行实证分析，结果表明：外商直接投资、国内生

产总值、零部件关税税率对我国参与东亚区域零部件贸易的影响相对较大，而２００８年金融危机这一

虚拟变量及两国间的距离对零部件产品贸易的影响不显著。在此基础上，结合我国当前零部件贸易

的发展现状及特点，文章有针对性的从国家和企业两方面提出了进一步扩大我国参与东亚零部件贸

易的规模及提升在东亚贸易中地位的政策建议。
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近年来，伴随着技术的进步、贸易投资的自由化以及贸易壁垒的不断降低，国际贸易形势发生了巨大的变

化，贸易方式由产业间向产业内、产业内向产品内分工转化，分工开始从产品层面深入到工序层面［１］。全球

零部件贸易的快速发展就是国际产品内分工的必然结果。东亚作为国际贸易活动最活跃的地区之一，其区域

内零部件贸易的增长速度远远高于整个制成品贸易的增长速度。相关数据统计，东亚区域内的零部件贸易总

规模由２０００年的７６７９．７９亿美元增长到２０１２年的２１４２０９．６９亿美元，年平均增长率为１１．２％，且２０００年以

来，东亚区域内的零部件贸易比重均占世界贸易比重的５０％以上，２００７年更是达到最高值６３％。

我国作为东亚区域的贸易大国，２０世纪９０年代开始广泛参与国际分工，逐渐成为东亚区域不可或缺的

一部分。尤其是改革开放以来，对外贸易迅速发展，参与东亚区域的零部件贸易的规模也得到迅速发展，零部

件进口由２０００年的２８２．８１亿美元增长到２０１２年的１９２５．９１亿美元，年增长率为１７．６２％，相应的出口由

１８１．２７亿美元增加到１８２７．３９亿美元，年增长率为２１．１７％，且零部件贸易的进口始终大于出口，处于逆差状

态。总体而言，我国的对外贸易之所以能快速增长，在很大程度得益于全球生产网络的发展，而正是由于全球

生产网络将生产价值链分割成不同的阶段并由不同国家的企业来完成，这才促进了世界零部件贸易的快速发

展，也促进了我国零部件贸易的快速发展。近年来我国零部件贸易的比重不断升高，并逐渐成为我国产品内

分工贸易的重要组成部分。因此，对影响我国零部件贸易的因素进行实证研究，对我国对外贸易的发展及未
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来的战略选择具有重要的理论与现实意义。

一、文献综述

Ｈａｎｓｏｎ等［２］认为跨国公司在产品内国际分工中扮演了重要的角色。他们通过对跨国公司与其海外子公

司的实证研究，发现产品内贸易与贸易成本、东道国的收入税率呈现负相关，说明跨国公司主要通过对外直接

投资（ＦＤＩ）来影响一国的产品内贸易。Ｋｉｅｒｚｋｏｗｓｋｉ等［３］认为技术的进步促进了产品内分工的进行，同时还提

出了服务成本的下降，尤其是通讯、运输和金融服务等的成本，在很大程度上影响着一国的产品内贸易。韩友

德［４］从生产阶段分工理论的角度，考察研究了东亚各国（地区）在产品内分工体系中所起到的作用，认为引发

东亚区域生产分工的动因，是发达国家的外商直接投资 ＦＤＩ。张明志等［５］在进行研究测量时，将电子机械类

产品分为零部件和成品，计算出１９９５年和２００５年我国成品和零部件在进出口中所占的份额，同时结合对中

间投入品贸易流向的分析，最后得出了我国在产品内分工价值链中处于低端环节的结论。郑昭阳等［６］基于

零部件贸易对我国在东亚地区贸易结构中的地位和作用进行了研究。通过计算和分析我国与东亚其他经济

体在１９９２－２００５年间的零部件贸易额发现，我国与东亚的主要贸易形式是从区域内进口零部件，经过加工组

装后将最终的产品出口区域外市场，即完成“三角贸易”的中间枢纽环节。陈静等［７］在对东亚区域的零部件

贸易进行理论和实证研究中，将东亚区域经济体按人均ＧＤＰ的高低，分为高梯度和低梯度国家。实证分析得

出，不同梯度发展水平国家的零部件贸易呈现竞争互补关系，同时认为东盟自贸区的建立有利于东亚区域内

的零部件产品内贸易。喻春娇等［８］通过对机电行业零部件的贸易流动、贸易模式的分析，研究我国在东亚生

产网络中的地位，认为我国主要凭借在机电零部件组装方面的比较优势迅速融入东亚生产网络，对发达经济

体存在高度的进口依赖。张润［９］基于中间产品贸易对我国在东亚分工体系的地位变化进行研究，认为我国

中间产品贸易总体规模呈高速增长态势，且中间产品出口增速大于进口增速，通过分析 ＲＣＡ指数，表明中间

产品的出口竞争力有所提升，总体技术水平已超过部分东盟国家。

在国内外学者研究的零部件贸易的已有文献中，大多借助产品内分工理论进行理论分析和采用静态的数

据进行统计分析，较少对影响因素进行实证研究。本文主要对影响我国参与东亚零部件贸易的因素进行实证

分析。

二、我国参与东亚零部件贸易的影响因素及其作用

在前人研究的基础上对贸易引力模型做进一步拓展，并加入金融危机这一虚拟变量，通过对 ＦＤＩ模型及

ＧＤＰ模型的对比，来实证分析影响我国参与东亚零部件贸易的主要因素及其作用。

（一）数据来源

构建的模型中共有９个东亚经济体，包括中国、香港、日本、韩国、新加坡、菲律宾、印度尼西亚、马来西亚

和泰国。数据来源于联合国《标准国际贸易分类修订版３）》ＳＩＴＣ７、ＳＩＴＣ８项下的五分位数零部件数据，研究

区间为２０００－２０１２年１３年间的零部件贸易数据。

（二）模型设定及影响因素选取

选择研究国家或地区双边贸易的引力模型作为分析工具，即两个国家或地区的贸易额与其经济规模正相

关，而与两地之间的距离负相关，并根据产品内贸易相关理论和我国零部件贸易的特点，加入影响零部件产品

内贸易的因素，形成扩展的引力模型，以此来分析影响我国参与东亚零部件贸易的主要影响因素及影响程度。

被解释变量及影响因素如表１所示，被解释变量 Ｙ是用来表示我国对东亚主要经济体的零部件贸易额
３５
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（进口、出口）；ＧＤＰ则为一国的国内生产总值，反映一国的经济规模情况，经济规模越大，其对产品的供需能

力越强，产品的贸易规模就越大；ＤＰＧＤＰ是贸易伙伴国的人均ＧＤＰ差异的绝对值，该指标用来表示伙伴贸易

国的要素禀赋差异情况，两国要素禀赋差异越大，产生零部件产品贸易的可能性越大，贸易规模就越大；ＤＩＳＴ

指贸易双方首都之间的地理距离，其大小体现了双方贸易运输成本的大小，地理距离越大，双方贸易成本越

高，则产品贸易规模越小；ＦＤＩ是指东亚各经济体每年对我国的直接投资存量，作为跨国公司的代理变量，认

为ＦＤＩ的流入与双方的零部件贸易规模成正相关关系；ＴＡＲ是指伙伴国间零部件关税水平差异的绝对值，东

亚区域内的零部件贸易需多次进出口关境，对关税较为敏感，关税差异越小，越有利于双方的贸易，产品贸易

规模越大。

在零部件贸易的分工中，不同生产工序空间上是分离的，这就需要支付额外的运输成本、联系成本和协调

成本等，从而形成一个有效的生产网络，将属于不同空间的不同的生产工序连接起来。Ｊｏｎｅｓ等人首先提出了

服务联系成本的概念，并经过研究，证明该变量是决定国际产品内分工的重要因素。因此本文也将服务联系

成本作为一个重要的影响因素进行分析。服务联系成本的度量采用 ＩＮＦ（计算互联网设施、移动及固定电话

设施、铁路以及公路设施的平均值）作为其代理变量，来反映贸易伙伴国间的基础设施完善度差异的绝对值。

加入一个反映金融危机的时间虚拟变量ＳＨＯＣ，２００９年作为受金融危机影响最大的一年，ＳＨＯＣ＝１，其他

年份ＳＨＯＣ＝０。部分学者还提出，贸易两国相接壤，有利于促进双方的贸易活动，即共同边界与两国的产品

内贸易呈现正相关关系。因此，本文在共同边界对我国与东亚经济体间零部件产品内贸易的影响上，选取ＢＤ

作为虚拟变量，中韩两国间ＢＤ＝１，我国与东亚其他经济体间ＢＤ＝０。

表１　模型变量选取及说明

变量名称 变量说明 数据来源

Ｙ 我国与贸易伙伴国间零部件进出口额 ＵＮＣＯＭＴＲＡＤＥ

ＧＤＰ 国内生产总值，一国经济规模的代理变量 世界银行

ＤＰＧＤＰ 贸易伙伴国的人均ＧＤＰ差异的绝对值，一国要素禀赋的代理变量 世界银行

ＦＤＩ 东亚各经济体对我国的外商直接投资量 中国统计年鉴

ＤＩＳＴ 贸易伙伴国首都之间的距离 ｗｗｗ．ｇｅｏｂｙｔｅｓ．ｃｏｍ

ＴＡＲ 两国间零部件关税水平差异的绝对值，贸易保护程度代理变量 ｗｗｗ．ｕｎｃｔａｄ．ｏｒｇ

ＩＮＦ 基础设施建设差异的绝对值，服务联系成本代理变量 世界银行

ＢＤ 共同边界虚拟变量（中韩＝１，我国与其他经济体间为０） 世界地图

ＳＨＯＣ 冲击虚拟变量（２００９年＝１，其他＝０）

综上分析，构建增广引力模型具体形式如下：

ｌｎＹｃｉｔ＝αｃｉｔ＋β１ｌｎＧＤＰｃｔ＋β２ｌｎＧＤＰｉｔ＋β３ｌｎＤＰＧＤＰｃｉｔ＋β４ｌｎＦＤＩｃｉｔ＋β５ｌｎＴＡＲｃｉｔ＋β６ｌｎＤＩＳＴｃｉ
＋β７ｌｎＩＮＦｃｉｔ＋β８ＢＤ＋β９ＳＨＯＣ＋μｃｉｔ （１）

其中，αｃｉｔ为个体差异项，β１～β９为每个影响因素的回归系数，来解释解释变量与被解释变量之间的相关

关系，μｃｉｔ为随机干扰项。

（三）模型检验及估计

１．面板数据单位根检验

本文中所采用的数据是面板数据，分析工具是Ｅｖｉｅｗｓ６．０软件。由于面板数据为时间序列数，首先要对
具有时间序列的变量进行平稳性检验。对于那些非平稳的时间序列，回归分析中往往会表现出较高的Ｒ２，但

这些序列却是不相关的，所以回归的结果无效，即所谓的“伪回归”。为了避免这种情况的的发生，需要对本文
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所用的面板数据中的时间序列进行平稳性检验。

如表２所示的单位根检验结果中，Ｔ－Ｓｔａｔｉｓｔｉｃ

表示的每个截面中ＡＤＦ平均值，由结果可以看出，

所有的序列原序列都非平稳性的，但在一阶差分的

情况下，各序列是平稳的，即均为一阶单整过程。

２．Ｈａｕｓｍａｎ检验

由于本文面板模型中所考察的各成员间存在

着个体影响，因此采用的是变截距的面板模型。根

据个体影响的不同形式，变截距模型又分为固定影

响变截距模型和随机影响变截距模型。因此，在利

表２　面板单位根检验结果

ＡＤＦ－ＣｈｏｉＺ－ｓｔａｔ Ｔ－Ｓｔａｔｉｓｔｉｃ Ｐｒｏｂ．
ΔｌｎＩＭ －２．２９４９４ ０．０１０９
ΔｌｎＥＸ －３．７３７７８ ０．０００１
ΔｌｎＧＤＰｃ －２．６５１４２ ０．００４０
ΔｌｎＧＤＰｉ －４．０９９２０ ０．００１０
ΔｌｎＤＰＧＤＰ －４．１９４２５ ０．００１１
ΔｌｎＦＤＩ －２．４２２９２ ０．００７７
ΔｌｎＴＡＲ －２．４７２１１ ０．００５２
ΔｌｎＩＮＦ －２．１５６５２ ０．０１５５

　　数据来源：由Ｅｖｉｅｗｓ６．０软件计算得来。下同。

用面板数据模型进行估计之前，应先通过Ｈａｕｓｍａｎ检验，来确定是运用固定影响模型还是随机影响模型。

表３　 ＨａｕｓｍａｎＴｅｓｔ检验结果

ＣｏｒｒｅｌａｔｅｄＲａｎｄｏｍＥｆｆｅｃｔｓ－ＨａｕｓｍａｎＴｅｓｔ
Ｐｏｏｌ：Ｕｎｔｉｔｌｅｄ

Ｔｅｓｔｃｒｏｓｓ－ｓｅｃｔｉｏｎｒａｎｄｏｍｅｆｆｅｃｔｓ
ＴｅｓｔＳｕｍｍａｒｙ Ｃｈｉ－Ｓｑ．Ｓｔａｔｉｓｔｉｃ Ｃｈｉ－Ｓｑ．ｄ．ｆ． Ｐｒｏｂ．

Ｃｒｏｓｓ－ｓｅｃｔｉｏｎｒａｎｄｏｍ １６２．７８９９４８ ７ ０．００００
Ｃｒｏｓｓ－ｓｅｃｔｉｏｎｒａｎｄｏｍｅｆｆｅｃｔｓｔｅｓｔｃｏｍｐａｒｉｓｏｎｓ：

Ｖａｒｉａｂｌｅ Ｆｉｘｅｄ Ｒａｎｄｏｍ Ｖａｒ（Ｄｉｆｆ．）
ｌｎＧＤＰｃ ０．７２２００９ ０．７１８４２２ ０．００２３３２ ０．００００
ｌｎＧＤＰｉ －０．０１８４８５ －０．０１０８１５ ０．００３４１０ ０．００００
ｌｎＤＰＧＤＰｃｉ ０．００１６８７ ０．０１４４５６ ０．０００１６６ ０．００００
ｌｎＦＤＩｃｉ ０．１０７４４４ ０．０５３６８３ ０．００８６０９ ０．００００
ｌｎＴＡＲｃｉ －０．３０５６３１ －０．１８７３４２ ０．００４７０２ ０．００００
ｌｎＩＮＦｃｉ ０．４９８６０２ ０．４８６３０８ ０．００１１２６ ０．００００
ＳＨＯＣ －０．２４８９０３ －０．２４６１９７ ０．０００３８７ ０．００００

普遍认为，随机影响模型（ＲＥＭ）适用于从较多的样本国家中随意抽选出来的国家之间的贸易，而固定影

响模型（ＦＥＭ）主要适用于对样本的选择比较有针对性的情况。按这种说法，本文适用于固定影响模型。由

表３显示也可以看出，Ｗ＝１６２．７８９９４８＞λ２０．０１＝６．６３５，且相伴概率为０．００００，所以也拒绝模型为随机影响的

原假设，建立个体固定影响模型。且由固定影响模型与随机影响模型的有效估计量与费有效估计量之差的协

方差矩阵系数显示性检验的结果来看，固定影响效应为更有效的估计。

３．模型估计

对本文中面板数据固定影响模型的估计运用两步回归法进行。首先，排除方程（１）中的两个时间恒定变

量ｌｎＤＩＳＴｃｉ、ＢＤ后，即对方程（２）进行面板估计；然后提取估计结果中的个体效应作为被解释变量对时间恒定

变量进行分析。

第一步：去除时间恒定变量ｌｎＤＩＳＴｃｉ、ＢＤ后，原方程变为：

ｌｎＹｃｉｔ＝αｃｉｔ＋β１ｌｎＧＤＰｃｔ＋β２ｌｎＧＤＰｉｔ＋β３ｌｎＤＰＧＤＰｃｉｔ＋β４ｌｎＦＤＩｃｉｔ＋β５ｌｎＴＡＲｃｉｔ＋β６ｌｎＩＮＦｃｉｔ
＋β７ＳＨＯＣ＋μｃｉｔ （２）

由于ＧＤＰ与ＦＤＩ变量之间存在高度的相关性，则相应的回归中就会出现多重共线性的情况，因此回归中

将变量ＧＤＰ与ＦＤＩ分离开，对含有这两个变量的方程分别进行回归。经Ｅｖｉｅｗｓ６．０软件回归结果如表４。
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表４　 含ＦＤＩ解释变量的方程估计结果

Ｖａｒｉａｂｌｅ
ＩＭ①

Ｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔ Ｐｒｏｂ．

ＥＸ②

Ｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔ Ｐｒｏｂ．
αｃｊ －１．０２９１５６ ０．０４１５ －２．４２５９９９ ０．０６９０
ｌｎＦＤＩ ０．４４６４９２ ０．０４９３ ０．６２９６１５ ０．００８７
ｌｎＤＰＧＤＰ －０．２１７６６５ ０．０４４１ －０．２１０８０６ ０．０６２４
ｌｎＴＡＲ －０．３７３４７２ ０．０２４１ －０．３４６２１３ ０．０２２４
ｌｎＩＮＦ ０．４３１７１７ ０．０００２ ０．５４５３２６ ０．０００１
ＳＨＯＣ －０．０５０７６７ ０．２０９６ －０．２１６８４３ ０．１２７１

ＦｉｘｅｄＥｆｆｅｃｔｓ（Ｃｒｏｓｓ）
ＣＪ－α ０．７６１９２１ －０．０１１４８５
ＣＫ－α ０．５０７９００ －０．４６８９５８
ＣＨＫ－α －１．９３６７９０ ０．４７１３４４
ＣＳ－α －１．５８９２５９ －１．４５４８７１
ＣＰ－α １．４８８３９９ ０．４５３００３
ＣＴ－α ０．９０２６４９ ０．７０９１２３
ＣＩ－α －０．８４８９０９ ０．３７９９８７
ＣＭ－α ０．７１４０８９ －０．０７８１４４

ＥｆｆｅｃｔｓＳｐｅｃｉｆｉｃａｔｉｏｎ
Ｒ－ｓｑｕａｒｅｄ ０．９５８０３１ ０．９１１５８７

ＡｄｊｕｓｔｅｄＲ－ｓｑｕａｒｅｄ ０．９５２４９７ ０．８９９９２９
Ｓｕｍｓｑｕａｒｅｄｒｅｓｉｄ ２８．８３０７７０ ３１．６５６２７０
Ｆ－ｓｔａｔｉｓｔｉｃ ４４．５４２７１０ ３８．１６４１００

Ｐｒｏｂ（Ｆ－ｓｔａｔｉｓｔｉｃ） ０．００００００ ０．００００００

表５　含ＧＤＰ解释变量的方程估计结果

Ｖａｒｉａｂｌｅ
ＥＸ

Ｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔ Ｐｒｏｂ．
ＩＭ

Ｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔ Ｐｒｏｂ．
αｃｊ －３．３１９３７２ ０．００００ －１．９１１３９５ ０．０２４４
ｌｎＧＤＰｃ １．０５５６１５ ０．００００ ０．７４２５６６ ０．００００
ｌｎＧＤＰｉ ０．１２０３８１ ０．０１６９ ０．１３８１８８ ０．０６６９
ｌｎＤＰＧＤＰ －０．０５８０６１ ０．０３３９ －０．０１１５７８ ０．０９５９
ｌｎＴＡＲ －０．０９４５６２ ０．０３８２ －０．１９４６１０ ０．０８２３
ｌｎＩＮＦ ０．３４２０６７ ０．０００２ ０．３７５４６０ ０．００５０
ＳＨＯＣ －０．２０３９１０ ０．０６６２ －０．２５１３７８ ０．１２４１

ＦｉｘｅｄＥｆｆｅｃｔｓ（Ｃｒｏｓｓ）
ＣＪ－α １．１８１６１４ １．５６７０１１
ＣＫ－α ０．３８５１５５ １．０９６８１９
ＣＨＫ－α ２．０８９７５３ －０．８２２０６７
ＣＳ－α ０．２１９８６１ －０．４３７６０１
ＣＰ－α －１．３４７０８７ ０．２７２１８６
ＣＴ－α －０．８６２９３１ －０．１９６３３０
ＣＩ－α －１．２８７５７３ －１．９８５８７９
ＣＭ－α －０．３７８７９１ ０．５０５８６２

ＥｆｆｅｃｔｓＳｐｅｃｉｆｉｃａｔｉｏｎ
Ｒ－ｓｑｕａｒｅｄ ０．８４１９１６ ０．８２０２４４

ＡｄｊｕｓｔｅｄＲ－ｓｑｕａｒｅｄ ０．８２３０１５ ０．７９８７５２
Ｓｕｍｓｑｕａｒｅｄｒｅｓｉｄ ７．３９０９５４ １６．１２４３９０
Ｆ－ｓｔａｔｉｓｔｉｃ １７３．１０７６００ ７８．１８８６８０

Ｐｒｏｂ（Ｆ－ｓｔａｔｉｓｔｉｃ） ０．００００００ ０．００００００

①ＩＭ代表我国从东亚区域各经济体内进口的零部件贸易额。

②ＥＸ代表我国出口到东亚区域各经济体间的零部件贸易额。
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　　由表４可以看出，不论是零部件进口还是零部件的出口，除虚拟变量ＳＨＯＣ系数估计不具有显著性外，其

各解释变量的系数都与所预期的相同，且都具有显著性。在进出口模型估计ＦＤＩ的系数均比较大，进口为０．

４４６，出口中为０．６２９，出口大于进口，说明东亚区域其他国家对我国的直接投资是影响零部件进出口贸易的

重要因素，且对于我国零部件的出口影响远远大于进口影响。除此之外，系数较大的为 ＴＡＲ，即零部件的关

税水平，分别为０．３７、０．３４，说明贸易国间的零部件进出口贸易受关税水平的影响较大。这是因为东亚区域

内的零部件贸易需多次进出口关境，对关税较为敏感，所以系数较大且为负的，关税越高，零部件的进出口越

少，尤其是出口。

从表５来看，ＩＮＦ与ＳＨＯＣ的系数估计不显著。此外，我国与东亚区域内的伙伴国的ＧＤＰ规模，即一国的

经济规模对零部件的进出口具有促进作用，且出口影响比进口影响显著。相比较而言，我国的ＧＤＰ规模影响

较大，。

对比表４和表５可以看出，ＤＰＧＤＰ即贸易两国的人均收入差异的系数均为负，说明人均收入差异越大越

不利于两国间的零部件贸易，且在ＦＤＩ的模型中显著性更高。对于具有显著性影响的解释变量中，ＴＡＲ、ＤＰＧ

ＤＰ等解释变量在ＦＤＩ的面板模型中估计结果较 ＧＤＰ模型中的要显著，且 ＦＤＩ对零部件的影响要大于 ＧＤＰ

的影响，因此对于固定影响模型第二步对时间恒定变量的估计采用含解释变量的面板模型进行估计。

第二步，对固定影响效应中的个体效应αｃｉ作为被解释变量，来对时间恒定变量进行估计，估计方程如下：

αｃｉ＝β０＋β１ｌｎＤＩＳＴｃｉ＋β２ＢＤ＋μｔ （３）

表６　时间恒定变量ＧＬＳ估计结果

Ｖａｒｉａｂｌｅ
ＩＭ

Ｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔ Ｐｒｏｂ．
ＥＸ

Ｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔ Ｐｒｏｂ．
ｌｎＤＩＳＴｃｉ －０．３２３９４ ０．２５１１ －１．０８３８５ ０．１３３５
ＢＤ １．４３１７１１ ０．０１２１ １．４４６１３ ０．０３１３

Ｒ－ｓｑｕａｒｅｄ ０．２６４２０５７
ＡｄｊｕｓｔｅｄＲ－ｓｑｕａｒｅｄ ０．２６１９９１６

由表６可以看出，引力模型中的基础解释变量 ＤＩＳＴ，即贸易两国首都之间的距离与零部件贸易量成反

比，距离越大越不利于两国间的经济活动，但却不具有显著性。相反，共同边界解释变量ＢＤ对我国与东亚区

域内其他经济体的零部件贸易具有正相关关系，与预期结果相同，且具有显著性。

三、结论及政策建议

（一）结论

第一，对引力模型中的基础解释变量ＧＤＰ（经济规模）、ＤＩＳＴ（伙伴国间地理距离）的分析。首先，经济规

模（ＧＤＰ）越大，我国的零部件贸易额就越大。我国的零部件贸易规模与经济规模成正比，且与伙伴国的经济

规模所带来的影响相对比，本国的国内经济规模的影响较大，且对出口的影响大于进口。其次，贸易两国之间

的地理距离与零部件贸易规模负相关。即贸易伙伴国间的地理距离越长，越不利于两国的零部件贸易活动。

但由于本文的实证分析主要是我国与东亚主要经济体之间的零部件贸易，其贸易距离差异不大，因此，实证研

究中ＤＩＳＴ的系数不具有显著性。

第二，人均ＧＤＰ差异对我国的零部件贸易影响是负相关的。作为衡量要素禀赋差异的解释变量ＤＰＧＤＰ

来说，不论是在含ＧＤＰ的模型中还是含ＦＤＩ的模型中，其回归系数均为负，说明我国与伙伴国间的要素禀赋

差异越大，越不利于两国的零部件贸易。同时，实证结果显示，在 ＦＤＩ的模型中的回归系数大于 ＧＤＰ模型中
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的回归系数。

第三，我国的ＦＤＩ与我国的零部件贸易成正相关关系。本文中所说的ＦＤＩ即２０００－２０１２年期间，我国利

用外商投资的数额。由实证分析看出，ＦＤＩ是影响我国零部件贸易的关键因素，对零部件贸易活动起到巨大

的促进作用，我国利用外商投资的数额越大，其零部件贸易规模越大，且对出口的影响大于进口。

第四，关税水平差异（ＴＡＲ）与我国的零部件贸易呈负相关。实证估计结果显示，我国与伙伴国间的零部

件关税水平差异与我国的零部件贸易规模负相关，且影响系数较大。即零部件关税限制越低，越有利于促进

两国的零部件贸易活动。

第五，基础设施完善程度指标（ＩＮＦ）与我国零部件贸易正相关。文中的基础设施完善程度指标（ＩＮＦ）是

通过计算互联网设施、移动及固定电话设施、铁路以及公路设施的平均值而得到的。实证结果显示，两国间的

基础设施建设越完善，水平越接近，越有利于促进两国间的零部件贸易。

第六，冲击虚拟变量（ＳＨＯＣ）作为２００８年金融危机的代理变量，与我国的零部件贸易呈负相关关系，但影

响不显著，说明经济危机对我国零部件贸易具有妨碍作用，但影响相对较小；共同边界（ＢＤ）与我国零部件贸

易正相关。实证结果显示，ＢＤ的估计系数为正，且具有显著影响，说明具有共同边界的贸易两国的贸易规模

相对较大。

（二）政策建议

在我国零部件贸易影响因素实证分析的基础上，结合我国当前零部件贸易的发展现状及特点，为了进一

步扩大我国参与东亚零部件贸易的规模及提升在东亚贸易中的地位，有针对性的从国家和企业两方面提出相

应的政策建议。

１．进一步推进东亚区域生产网络的一体化进程，加强与周边国家的合作

关税是影响我国零部件贸易发展的重要变量，关税差异越小，越有利于促进我国在东亚区域的零部件贸

易。区域经济一体化有利于贸易与投资便利化措施的推广，实现了关税的削减、减少国家间的非关税贸易壁

垒，降低国际商贸活动中直接和间接的贸易成本，不仅为东亚生产网络的运行提供制度性保障，也为我国对东

亚的零部件贸易创造良好的交易环境。因此，国家政府应进一步推动“东盟１０＋３”的合作谈判以及自由贸易

区的建设，从而保障我国与东亚贸易和投资的顺利进行，为提升我国与东亚各经济体的零部件贸易水平创造

良好的外贸环境。

２．提高ＦＤＩ流入规模，发挥ＦＤＩ的示范效应

实证分析看出，ＦＤＩ的流入规模与贸易伙伴国间的零部件贸易规模呈现正相关关系，即 ＦＤＩ流入规模越

大，相互间的零部件贸易规模也就越大。对于我国而言，国家政府很早就认识到了吸引外资、利用外资的重要

性，并积极为外商资本的流入创造良好的区域条件，制定相应的优惠政策等。但是，我国政府在积极扩大引入

外商投资的同时，应同时高度注重技术的转移，发挥 ＦＤＩ的示范效应，最终实现跨国公司自身利益最大化和

我国的技术进步的双赢，同时，也要注重对东亚地区的投资，以促进我国对东亚的零部件出口的增长，缓解中

国对东亚的零部件贸易逆差。

３．注重提高我国企业零部件专业化生产环节的技术含量

实证分析可知，技术进步是影响一国参与产品内分工地位的的关键因素。一国或者企业从产品分工中获

利的多少，与其参与分工的层次相关，取决于其在国际分工中所处的位置以及对整个生产价值链的控制力。

具体来说，我国在东亚区域零部件产品内贸易中主要承接来自日本、韩国、新加坡等国的零部件产品的加工组

装生产，而这些零部件一般技术含量较高，我国很难自主生产。因此，企业在参与国际产品内分工中，通过

“干中学”和技术溢出效应加速技术消化和创新，实现从模仿学习到自主创新的发展路径，这样才能参与更高

生产环节的生产，获得更多的收益，不至于被激烈的竞争所淘汰。
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新型国际分工体系中，基础设施的完善程度、贸易优惠政策等因素也影响着其在分工中的地位。因此，政

府应加大国内基础设施投入建设，增强基础设施完善度；同时，不断提高我国在东亚区域同其他国家的贸易谈

判能力，积极参与区域贸易政策的制定；采取措施不断完善我国的?场经济体制，缩小贫富差距，创造出廉价

劳动力之外的其他竞争优势，从而提升我国在产品分工中的地位和作用，促进我国经济的可持续发展。
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